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TRIBU architecture

Place St-François, situation actuelle

Trafic
~37’000 véhicules jours (20’000 après la fermeture du Grand Pont à la circulation individuelle motorisée)

Transports publics
Les multiples croisements avec les voitures nuisent à l’efficacité des transports publics

Mobilité douce
Peu de possibilité de traversées piétonnes, en partie en souterrain

Voies actuelles
6 (4 TIM (transports individuels motorisés, 2 TP (Transports Publics)





TRIBU architecture

Projet de la Ville : Le tunnel

Points positifs
- 4 pistes de circulation en surface (2 tim + 2 tc)
- moins de trafic sur la place
- peu de voitures devant le Palace

Points négatifs
- toujours les mêmes croisements TIM-TP qu´actuellement (mais moins de trafic)
- TIM toujours présents en surface! (pour livraisons en tout cas...)
- coûts importants (80 mio? 50 mio?)
- report des problèmes de croisements de flux aux trémies (cf. chauderon)
- solution peu flexible pour l’avenir
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TRIBU architecture

Contre-projet: Le tunnel à profondeur nulle

Points positifs
- Un seul croisement TP-TIM
- tout trafic à 30 km/h
- 4 pistes de circulation: 2 TIM, 2 TP
- benjamin-constant comme extension de la place (traitement comme grand-pont et st-françois)
- coûts modestes: investissement uniquement pour aménagements de surface
- simplification traversées piétonnes en surfaces

Point négatif
- tout le trafic devant le palace (~37’000 > 20’000 véhicules/jour mais élargissement généreux du trottoir)


